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TRAVAUX PUBLICS

LA TRANSFORMATION DU CANAL DE L’0URCQ
EN VOIE NAVIGABLE A GRANDE SECTION
et la création d’un port a Pantin (Seine).
Le Département de la Seine a, depuis la guerre, accompli un
effort remarquable pour améliorer et développer la navigation

sur la Seine et sur les canaux de la région parisienne. Un des
éléments de cet effort,

petits bateaux, appelés flites, qui ont seulement 3™ 05 de largeur,
28" 50 de longueur et 0= 90 de tirant d’eau, et qui ne transpor-
tent guére que 60 tonnes. Aprés un parcours de 107 km, depuis
le département de I’Aisne, le canal aboutit dans Paris au bassin
de la Villette qui, en méme temps que réservoir des eaux, con-
stitue bief de partage entre les canaux Saint-Denis et Saint-
Martin.

Malgré ses dimensions réduites (10 métres au plan d’eau et
1= 50 & 1™ 65 de profondeur), le canal de 1'Ourcq donne passage
4 une active navigation et, avec ses 900000 tonnes de trafic par
an, cette rigole ali-

et non des moindres,
a été la transforma-
tion du canal de
'Oureq en voie navi-
gable a grande section
jusqu'a la limite du
départementde Seine-
et-Oise, avec création
d’un grand porta Pan-
tin. Grice a cette
transformation, toute
la région nord-est du
département de la
Seine va pouvoir étre
desservie par les
grands chalands de la
Seine, et son déve-
loppement industriel,
qui est déja fort im-
portant, recevra une
impulsion nouvelle.
Au moment ou ce
travail est achevé sur
la moitié de la lon-

mentaire figure en
bon rang sur la liste
des canaux francais.
Ce trafic se compose
surtout, 4 la descente,
de platres amenés de
la région Claye-Se-
vran, de bois, de blés
et, 4 la remonte, de
produits industriels et
alimentaires.

A la descente, les
bateaux se laissent al-
ler au fil de l'eau,
amarrés les uns aux
autres en long chape-
letavecun seulhomme
qui dirige le bateau de
téte. Ils progressent
ainsi a la vitesse de
1,5 km/h, avec des
frais de transport ex-
trémement faibles. A
la remonte, qui se fait

gueur du canal et en
cours d’exécution sur
le surplus, il semble
intéressant d’'en faire
connaitre les caracté-
ristiques.

LE cANaL bDE
L'OurcQ. — T.e canal
de 1'Qurcq a été créé
pour alimenter Paris
au moyen des eaux
de la riviére d'Ourcq
et de ses affluents.
En outre, et suivant
une décision de Na-
poléon I, du 17
mars 1805, il a été
aménagé pour don-
ner passage a de

Fic. 2. — Pont de la Folie (reconstruit).

Fic. 1 et 2. — Les TRAVAUX D'ELARGISSEMENT DU CANAL DE L'OuURcq.

surtout a vide, la trac-
tion s’opére par files
de huit ou dix bateaux
trainés par quatre ou
cing chevaux.

+ Déslafin du xix°sié-
cle, les flites de
I'Ourcq, suffisantes
pour leur trafic spé-
cial, n’ont plus permis
de desservir économi-
quement les grands
faubourgs industriels
de la capitale. Dés
1892, il a fallu agran-
dir le canal entre la
Villette et la mairie de
Pantin, puis, en 1895,
prolonger quelque peu
vers l'amont cette
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mise & grande section qui n’atteignait encore que 2200 métres de
longueur au total. Encore qu'elle fit trés intéressante pour Pan-
tin, cette amélioration devint rapidement insuffisante, enraison

Montreuil
Montzeait

Vincennes
o

Sces
coaux

Fic. 3. — Carte des voies navigables du département de la Seine,
montrant la jonction entre les canaux de 1'Oureq,
Saint-Denis et Saini-Martin.

du rapide développement de la banlieue est. En quinze ans, de
1911 21926, la population des communes situées 4 moins de 3 km
du canal, dans le seul département de la Seine, était passée de
85000 & 163000 4mes, et l'accroissement annuel suivait une
marche accélérée. Il devenait urgent de faciliter 'accés des grands
bateaux dans les importantes agglomérations de Bondy, Bobigny,

chalands de Seine de 1000 tonnes arrivant par les écluses du
canal Saint-Denis dont la longueur est de 62750 et la largeur de
8 métres, avec un mouillage de 3~ 20.

Celanécessitaitune largeur minimum de 17 métres entre murs de
quai, qui a été portée a 18 metres partout oil cela était possible.
Dans les parties sans murs de quai, le canal a regu au plafond, a
3720 sous le plan d'eau, 1740 de largeur avec talus 3/2
coupés & 0™ 50 sous le plan d’eau par une risberme de 1 métre de
largeur. Cela correspond a 28 métres environ de largeur au plan
d’eau, soit presque trois foisla largeur de I'ancien canal. Compte
tenu des chemins de halage et de contre-halage, soit 2 X 5 =
10 metres, des talus de remblai ou de déblai et des fossés, le
canal occupe une largeur de 40 i 50 métres dans les sections
dépourvues de murs de quai, c'est-d-dire une largeur supérieure
a celle des emprises anciennes. Au lieu de limiter les acquisitions
de terrains & ce qui aurait é1é strictement nécessaire, on les a
étendues & tout ce qui pourrait étre utilisé pour le dépot des
remblais a provenir des travaux, ces remblais étant limités  une
altitude voisine de celle des chemins de halage. De la sorte, on a
acquis, tout le long de la rive droite du canal, sur les communes
de Bobigny, Noisy-le-Sec et Bondy, une bande de terrain attei-
gnant, en certains points, 200 métres au dela des emprises. Cette
bande de terrain est destinée 4 étre louée a des industriels clients
de lavoie d’eau. Enfin, dans Pavillons-sous-Bois, le Département
de la Seine posséde un domaine d'une quarantaine d’hectares
d’un seul tenant, bordant la rive droite du canal et raccordable
la voie ferrée ; il doit recevoir la méme destination.

Fic. 4.
Tracé de la section élargie
du canal de I'Oureq,
entre Paris et Sevran.
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Noisy-le-Sec, Pavillons-sous-Bois, etc., en mettant i grande
section le canal jusqu'd la limite du département de la Seine,
soit sur une longueur de 7886 métres & partir de la section déja
élargie dans Pantin. Cette opération devait d’ailleurs étre consi-
dérée comme 'amorce d’un travail beaucoup plus important, la
jonction du canal
de I'Ourcq, soit 27}
avecl’Aisne a Sois- §F |
sons, soit avec S
I'Oise a Janville,
déja classée dans le
grand programme
d’outillage natio-
nal dit programme
Baudin, par la
loi du 22 décem-
bre 1903.

Pour des motifs
financiers, la mise
i grande section
du canal dans g
'étendue du dépar- A B
tement de la Seine
a été divisée en
deux phases, la
premiére portant sur 3258 métres et la seconde sur 4 628 métres.
La premiére, confiée a P'entreprise Chouard, est terminée; la
deuxiéme, confiée i I'entreprise Vandewalle, est en cours d’exé-
cution. f
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TrAVAUX D'%LARGISSEMENT. — La section du canal élargi a été
déterminée par la nécessité de donner passage aux grands

Fie. 549, — Types de murs de quai bordant le canal.

Comme, d’autre part, il existe déja sur la rive gauche une
quantité d’usines, on doit s'attendre i ce que, dans peu d’années,
le canal constitue I'axe d’une région industrielle importante.

- Le terrain dans lequel devaient étre exéeutés les travaux est
constitué par des marnes blanches sous lesquelles régne une
couche de sable
vert infragypseux,
fin comme du sable
de mer et impré-
gné d'eau, repo-
sant lui-méme, par
places, sur une ou
deux couches de
gypse délité. Pour
étre descendues
sur le solide, les
fondations des
ouvrages devaient
traverser le sable
vert boulant et les
couches de gypse.
Le fond du canal,
partout ou I'épais-
seur des marnes
au-dessus du gypse
délité n’était pas suffisante, devait lui-méme étre étanché d'une
fagon trés soignée. Des précisions seront fournies sur ces étan-
chements, a I'occasion de la description du port de Pantin.

Dans les parties en remblai, les digues du canal ont été consti-
tuées par un massif de corroi, avec clef ancrée dans le sol
imperméable. Ce massif est épaulé & 'opposé du canal par des
remblais ordinaires soutenant le chemin de halage de 5 métres de
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largeur, empierré sur 2750 dans les sections les moins fré-
quentées, et pavé sur des largeurs variables sur le reste du par-
cours. En déblai, les talus dans les terrains marneux ont été
laissés sans revétement ; ils ont regu un revétement en corroi de
1m 60 d’épaisseur (mesurée normalement au talus) dans les
régions ou le sable boulant affleurait. Ces divers corrois ont été
exécutés en marne blanche, soigneusement expurgée et émiettée,
amenée, s'il y a lieu, 2 un degré de fraicheur suffisant au moyen
d’arrosages, convenablement chaulée et comprimée par couches
de 0™ 12 au maximum, au moyen de rouleaux cannelés pesant
270 kg par décimétre de jante utile, c’est-a-dire vides non com-
pris, au début du cylindrage, et 400 kg par décimétre de jante
utile, a la fin du cylindrage.

Murs de quai. — Dans les ports et dans les sections ou, en
raison du coit des terrains et des immeubles riverains, il y avait
intérét a réduire les emprises, le canal a été pourvu de murs de
quai. La longueur de ces murs, sur les 7 886 métres de la partie
élargie ou en cours d’élargissement, atteint 8400 métres. Ils
représentent un travail considérable, en raison de ce fait que
leur hauteur, fondations comprises, dépasse parfois 8 métres.
Les principaux types sont A, B, G, D et E, groupés sur les
figures 5 a 9. Les
types A a D sont en
béton de ciment de
laitier, dosé & raison
de 225 kg de ciment
par métre cube de
béton. Sauf dans les
sections ou les infil-
trations sont parti-
culiérement & crain-
dre en raison du
voisinage des mai-
sons, ils ne sont en-
duits qu’a leur partie
supérieure. Les types
A et B sont généra-
lement employés au
droit des ponts, le
type C dans le port
de Pantin. Le type D,
qui est fort écouomi-
que, a été mis en ceu-
vre sur de trés gran-
des longueurs; il
avait soulevé des cri-
tiques et des réserves,
lors de 'approbation du projet, mais, a l'usage, il s'est, révélé
comme bien stable, dans des terrains marneux méme coupés
par des couches de sable boulant de 4 métre d'épaisseur. Enfin,
le type E, prévu sur de grandes longueurs dans les travaux du
deuxi¢me stade, est constitué par des palplanches métalliques,
fichées au-dessous du plafond de 1™50 en bon terrain et jus-
que dans la marne, si le fond du canal est dans le sable fin. Le
rideau de palplanches, qui pése 146 kg par métre carré, est
retenu par des tirants de 3 & 4 métres, ancrés dans le sol par
une croix de fers en U. La téte des palplanches est moisée par
100 x 100

10
ment en béton armé. Toutes les parties métalliques sont en acier
peu oxydable, contenant 3 milli¢émes de cuivre. Ce type de mur
est avantageux dans les parties A exécuter dans l'eau, car il
n'entraine I'exécution d’aucun batardeau ni d’aucun épuisement.
Les ¢léments métalliques, palplanches, corniéres, fers en U,
boulons, ont été acquis en régie et mis 4 la disposition de
I'entrepreneur chargé de leur mise en ceuvre.

Dans les sections sans murs de quai, les rives ont été pourvues
de défensesde deux types. Quand I'une des berges du canal actuel
devait étre conservée, I'élargissement se faisant du coté opposé,
des pieux en béton armé de 2™ 50 soutiennent un revétement en
dalles de béton armé appliqué en arriére d’eux et arasé au droitde
leur face antérieure. Dans les sections ou la berge est neuve, elle
est revétue par une dalle en béton de cailloux avec fruit de 1/2
reposant sur une fondation légérement armée; cette défense de
rive est imitée de celle en usage sur le canal de la Marne au Rhin.

des corniéres sur lesquelles repose un couronne-

Fic. 10. — Pont de la Mairie, & Pantin : vue de I'ossature métallique.
(Au fond, & droite, le pont provisoire.)

Ponts. — Les ponts traversant I'ancien canal (fig. 1) étaient
tantdt fixes et laissant un tirant d’air de 3™ 05 seulement, tantot
mobiles A bascule. Ils ont été remplacés (fig. 2) par des ponts
fixes de 23 métres de portée droite entre culées, dont 17 métres
pour le canal et 3 métres pour chaque chemin de halage, avec
tirant d’air de 4 métres. Au pont Delizy, a l'origine de la partie
élargie, la portée atteint 26™ 80, dont 18 métres pour le canal,
avec tirant d’air de 4™ 35.

Les ponts ainsi réfectionnés sont au nombre de cing :

a) Pont Delizy, de 12 métres de largeur entre axes des poulres,
avec possibilité d’adjonction de trottoirs en encorbellement de 2 métres
de largeur ;

b) Pont Hippolyte Boyer, de 5m 80 de largeur;

¢) Pont de la Folie (fig. 1 et 2) et pont de Bondy, tous deux de
11 métres de largeur entre axes des poutres de rive, et trottoirs en
encorbellement de 2 métres;

d) Pont biais de la Forét, de 32m64 de portée biaise et 8m 60 de
largeur.

Ces divers ponts sont en acier, avec poutres latérales reliées
par des entretoises sur lesquelles repose une dalle de béton
armé supportant la chaussée.

Leur exécution a entrainé un remaniement complet des
chaussées aux abords,
portant souvent sur
de grandes longueurs,
afin de ne pas trop
modifier les décli-
vités.

Une mention parti-
culiére doit étre faite
du pont de la Mairie
A Pantin. Situé sur la
partie antérieurement
élargie, ce pont ne
laissait que 3= 70 de
tirant d’air pour le
passage des bateaux.
C’était insuffisant
pour les grands cha-
lands de Seine dont
il convenait de pré-
voir I'arrivée dans le
port de Pantin situé a
I'amont. Mais la mu-
nicipalité de Pantin
s’opposait i un rele-
vement sensible de la
chaussée, afin de ne
pas modifier la perspective de la place de la Mairie et de ne pas
augmenter les déclivités. Finalement, l'accord s'est fait sur
un ouvrage procurant 4™35 de tirant d’air au-dessus de la
retenue normale (soit 4m50 au-dessus du niveau réalisé cha-
que soir par suite des pompages effectués dans le bassin
de la Villette) et ne relevant la chaussée que de 0™ 45. L’épais-
seur du tablier est seulement de 0™ 59, chaussée comprise. Le
pont a 15m14 de portée entre culées, et 20 meétres de lar-
geur, dont 14 métres de chaussée. 11 est constitué (fig. 10) par
douze fermes reposant sur des rotules a la hauteur du chemin
de halage, reliées par des toles embouties supportantla chaussée.
Celle-ci, bien que comportant deux voies de tramways, n'a que
0™ 14 d'épaisseur; elle est constituée par une fondation de béton
revétue de porphyre-asphalte. Les trottoirs sont supportés par
des poutres droites entre lesquelles s’insérent plusieurs conduites
d’eau et de gaz el des cibles électriques.

Le canal est traversé, en outre, par deux ponts en arc qui ont
été conservés. Le premier donne passage aux douze voies des
Chemins de fer de 'Est, partie sur des arcs métalliques et partie
sur des poutres droites. Il est biais, avec 18 métres de portée
entre culées et 80 métres de largeur dans le sens du canal.

Ses fondations descendent, pour certaines parties, au niveau
du canal approfondi et, pour d’autres parties, demeurent a prés
de 3 métres au-dessus. L’approfondissement de la cuvette devait
metire A jour un banc de sable infragypseux boulant et parfois
trempé d’eau, de 1 n.étre & 1m 50 d’épaisseur. La fondation des
murs de quai devait étre descendue en contre-bas de ces sables
soit 4 5 métres sous le plan d’eau, pour étre ancrée dans les
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marnes calcaires sous-jacentes. Il était 3 craindre que, dans un
pareil terrain, I'exécution de ces fouilles 4 2 métres du parement
des culées ne provoquat des écoulements du sable boulant et,
par suite, des tassements des culées du pont du chemin de fer.
Pour se prémunir contre une telle éventualité, le travail a été
conduit comme suit (fig. 11 et 42). On a commencé par battre
dans 'axe du canal une file de palplanches métalliques P, avec
plusieurs retours ancrés dans une des rives.

Pendant I'attaque du mur de quai de cette rive, le passage des
bateaux était assuré dans le canal maintenu en eau entre les
palplanches et I'autre rive, mais, comme le courant était violent
dans cette section trés rétrécie, les bateaux a la remonte étaient

\

d’établir une écluse A la jonction des deux sections élargie et
non élargie du canal. Il a paru préférable de reporter cette
écluse & Sevran, 4 2 km en amont du département de la Seine.
En vue de la continuation vers 'amont de la mise a grande
section du canal, elle a recu des dimensions compatibles avec le
passage des grands bateaux. D’autre part, sa hauteur de chute
a été légeérement augmentée pour relever le plan d’eau actuel
dans la grande tranchée de 8 km de longueur franchissant a
'amont de Sevran le seuil de Villeparisis. Cette tranchée, qui
atteint 15 métres de profondeur, est pratiquée a travers des
terrains de trés mauvaise nature. Les talus ont été bouleversés par
de grands éboulements; le relévement du plan d’eau permet de ne
pas les remanier.

| L’écluse de Se-
vran aura 88m 20
de longueur utile
et 8m20 de largeur,
2m 70 d’eau sur les
buscs et 1™ 31 de
hauteur de chute.
Elle pourra don-
ner passage aux
grands chalands
deSeine,avec2m20
d’enfoncement, ou
4 un convoi de

Calcaire ¢ V' T deux péniches, ou
alcaire! - )

ie : : . re n -

Premiere phase % Bk Sme phiea 31:;0 S aSi: ﬂ(:::s

Fie. 11 et 12. — Travaux du canal sous le pont des Chemins de fer de I'Est. de D'Ourcq. Elle

halés par un treuil & vapeur. Apreés asséchement de la partie de
Iancien canal isolée dans I'enceinte des palplanches métalliques,
des palplanches en bois bien jointives furent battues a I'aplomb
de la partie postérieure du mur de quai i construire. L
longueur était suffisante pour qu'elles traversent franchementeg;
sables boulants. Des injections de ciment furent faites ensuite
entre les palplanches et la culée du pont, puis la fouille fut exé-
cutée par éléments de 6 métres de longueur, immédiatement
bétonnés. Une fois un mur de quai terminé, la circulation des
bateaux fut rétablie entre le rideau de palplanches métalliques
battu dans I'axe du canal et le nouveau mur de quai, et la méme
méthode fut mise en ceuvre pour la construction du deuxiéme
mur. Le travail fut terminé sans incidents et sans aucun
désordre dans les ouvrages du
chemin de fer.

Le deuxiéme pont de chemin de
fer conservé est un pont en arc
donnant passage aux deux voies
de la Grande-Ceinture. Il est voi-
sin du précédent ; ses fondations
placées au niveau du chemin de
halage avaient déja subi anté-
rieurement quelques tassements,
ce qui nécessitait I'adoption de
mesures trés prudentes pour I'exé- Wi AR
cution de murs de quai descen- ?
dant & 5 métres plus bas a travers
les sables boulants. On décida de
foncer par havage devant chaque
culée, & 'emplacement de chaque mur de quai, deux caissons
sans fond de 9 métres de longueur et 180 de largeur avec
parois en béton armé de 0™ 30 d’épaisseur (fig. 13). Une fois le
couteau de ces caissons ancré dans la marne calcaire au-dessous
du sable boulant, le vide intérieur était rempli de béton. Toute
P'opération fut poursuivie sans aucun incident, et les témoins
placés sur les fissures préexistantes des culées du pont demeu-
rérent intacts. Cette méthode de foncage de caissons par havage
a travers les sables boulants, qui avait déja donné d’excellents
résultats dans divers travaux du Métropolitain, méritait d’étre
mentionnée.

Ecluse de Seyran. — L’augmentation trés importante de la
section du canal de I'Oureq diminue trés notablement la pente
superficielle de I'eau : celle-ci, qui était d’environ 0,05 m/km,
devient presque insensible. Il devient, par suite, nécessaire

,

Fre. 13. — Travaux du canal sous le pont

sera entiérement
enbéton, avec aqueducs dans les tétes, et sera pourvue de vannes
papillon et de portes métalliques & un seul vantail, mues électri-
quement. Le long de cette écluse sera aménagé un pertuis de
6250 de largeur avec barrage i aiguilles pour le réglage du
débit du canal. Ce barrage est disposé de maniére A pouvoir
étre ultérieurement transformé en téte amont d'une écluse
accolée a la premiére quand les besoins de la navigation I'exi-
geront. L'écluse et le pertuis sont en construction. i

Les ports. — Les ports situés sur le canal élargi sont ceux de
Pantin, de Bondy etde Pavillons-sous-Bois. Les ports de Bondy
et de Pavillons-sous-Bois sont constitués par de simples élar-
gissements du canal & 35 métres entre murs de quai, ce qui,

du Chemin de fer de Grande-Ceinture.

_________ Plafond du canal dargi’ =

tout en laissant libre le chenal 4 double voie, permet le station-
nement de deux grands chalands accolés. La longueur du port
de Bondy est de 411 métres, celle du port de Pavillons-sous-Bois
de 224 métres, avec élargissement A la suite sur 722 métres pour
stationnement d'un seul chaland ; la largeur du terre-plein est de
20 a 27 métres.

Le port de Pantin. — Beaucoup plus important est le port de
Pantin (fig. 14 et 16) sur lequel il y a lieu d’escompter un trafic
trés important. Ce port, dont la longueur est de 800 métres et
dont la largeur varie de 36 métres aux extrémités & 71 métres dans
sa partie médiane, a é1é disposé suivant la corde d’une courbe de
grand rayon que décrivait I'ancien canal de I'Ourcq, ce qui a
permis de I'exécuter i sec. L’emplacement de I'ancien canal
remblayé a servi 4 agrandir les terre-pleins. Ceux-ci sont de

largeur variable, atteignant au maximum 90 métres. Ils sont trés
.
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bien desservis par une route nationale el des chemins existants,
ainsi que par des raccordements ferrés noavellement créés et
rellés, I'un avec la gare de Noisy-le-Sec par un embranche-
ment de 900 métres de longueur, 1'antre avae la gare de Pantin,
par l'intermédiaire dun embranchement particulier voisin.

Le port est pourvi sur tout son pourtour de murs de quai
dont la hauteur atteint pariois U métres, en raisan des difficnllés
de leur fondation. Le plafond du bassin est constitué par de la
terre reposant sur des marnes blanches dans lesquelles sont
interposées une oouche de sablon infragypsenx de 0250 & 1 métre
d'épnisseur et deux couches de gypse délité de 1 mbire d'épais-
seur totale. Cela implique la nécessité d'un étanchement, con-
stitué par une couche d’argile verte, de la qualité terre b briques,
de 1 métre d'épaissenr, soigneusement corroyée au roulenn. Los
premives essais de mise en eau du bassin ont montré que ce

de reconmaitre trés exactement l'allure de la couche solide de
fondation et de battre les picux en béton armé qui s'interca-
laient entre ces colonmes, en ayant ln certitude que ces pisux
traversaient entitrement les couches dangercuses du sol. Ces
pieuy, au nombre d'un millier, avaient en général 5 métres de
longueur, aveo 0™ 25 x 0™ 20 de section ; ils élaicnl espacés de
3 meérres. La partie supérieure de la dalle a regu un enduit
reconvert par une couche de protection en terre de 0 25 d'épais-
seur.

Le résultat a é1é satisfaisant et a permis, le 10 mai 1029, la
mige en eau délinitive du bassin qoi a é1¢ inanguré solennelle-
ment par M. ‘Tardieu, alors ministre des Travaux publics, le
8 juillet.

La Chambre de Commerce de Paris a obtenu du Département
de la Seine la ion pour cinguante ans de "aménagement

i 14, = Vua vars I'amont du port de Panlin, prise du sommel d'un magasio,

mode détanchement détait insuffisant dans les parties les plus
mauvaises du sol. Les infiltrations, cependant minimes, en prove-
nance du canal suffisaicnt & entratmer le sablon dans les failles
du gypse sous-jacent ; il se formait des excavations souterraines
dans lesquelles tombait le corroi aves production d'entonnoirs
de plusicurs métres carrés de surface, o Uean s"engoullrait.

e

D Varellgte, s A omn o

calrairs
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Fre. 15. — Radier du port de Pantin,

Ces wises en vau ayant permis de localiser les régions
dangereuses, il fut décidé gqu'un radier ¢tanche fondé sur le
terrain solide serait ¢tabli dans ces régions. Ce radier =e com-
pose (fig. 15) d'une dalle nervée en béton armé de 0= 17 d'épais-
seur repasant sur des eolonnes en béton et sur des pienx en
béton armé dont le pied est ancré dans les marnes caleaires
au-dessous du sable infragypseux et des bancs de gypse. les
eolonnes, au nombre d'une centaine, sont espacées de 6 mélres
et O métres les unes des autres | elles ont 1220 de diamétre. Le
fongage des puits dans lesquels elles ont été établies permettait

et de I'exploitation du terre-plein sud du nouvean port. L'amé-
nagement comportait en premier licu I'exécution d'un résean
d'égouts, de conduites d'¢au et de canalisations électriques, le
pavage des chemins d'aects, eclui d'une zone de 13 métres de
largear le long du mur de quai et celui d'une ruz paralléle & ce
quii en arritre, enfin |'établissement d'un raccordement par veic
ferrée avec la gare de Noisy-le-Sec. Ce raccordement, aprés
000 méires de parcours jusqu'a lorigine du terre-plein, se
dédouble en plusieurs voies, l'une placée le long du quai,
une autre en arriére des magasins dont il va éwre par!é. une
dernibre dans le fond du terre-plein avec petit faisceau de triage
de trois voies. Ces divers travaux ont été confiés a l'entreprise
Aubrun.

La Ubambre de Commerce p déeidé Uinstallation immédiate
d'un important outillage, de deux grands magasing en béton
armé et d'un magasin i aleool,

Sur le terre-plein du port, l'outillage comportera, en premier
lien, on pont roulant établi par la Saciété de Construction et de
Location des Appareils de levage. Ce pont a 43™ 70 de portée
enlre supports, avec sivant-bee de 8 métres du cbté du canal.
Une grue de 3'5 de puissance el de 14 métres de portée roulera
& la partie supérieure de la poutre. Elle pourra manuientionner
les marshandises sur bateau ou wagon ou sur le terrain de dépit
qa'elle dessert sur 250 matres de longueur.

Le long du quai travailleront trois grues électriques i por-
tique fournies par les Etablissements Caillard, dont deus de
15600 kg & 16 métres de portée et 2500 kg a0 25 de portée, et la
troisitme de 3500-5000 kg, Lea portiques de cos graes, cnjam-
bant le terre-plein du pert, rouleront sur deux rails, P'un scellé
sur le mur du guai, 'autre sur une dalle de fondation en arriére.

Les prises de courant des grues et du pont roulant se feront

ciables souples dans des boltes scellées dans la chaussée.
Cetle disposilion économique a paru suffisante pour des appa-
reils qui ne se déplacent pas constamment, Le courant prévu ast
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du triphasé & 115-220 velts. Un pont i bascule pour wagons sera
disposé sur le faisceau de triage, et un pont i bascule pour voi-
tures s¢ trouvera priés de 'entrée du port.

Les magasins en béton armé sont destinés i recevoir des mar-
chandises libres et des marchandises en douwane pour lesquelles
la Chambre de Commerce est concessionnaire de Ventrepét.
Cela imposait l'obligation de pouvoir facilement isoler certains
étages atfectés & la donane, ou méme, s'il en était besoin, cer-
taines parties d'un méme étage. D'autre part, les magasins sont
appelés & recevoir les marchandises les plus diverses, telles que
machines, sutomobiles, denvées coloniales, cérdules en sacs ou
céréales en vrae. Les manutentions & la main, cependant encore
trés répandues dans les magasins du Port de Paris, doivent y
&tre aussi réduites gque possible.

Pour isfaire 4 ces desiderata souvent contradictoires, les
dispositions suivanies ont été adoptées (fig. 17
et 18], k

Les magasing sont au nombre de deax : X
I'un de 6160 X 36 métres, et l'autre de iy
54 % 36 métres. Ils sont composés d'un rez-
de-chaussée surélevé de 1713 au-dessus du
sol, et de 4 75 de hauteur sous poutres, de
quatre étages, respectivement de &% 75, 3%90,
3=25 et 3720 de hauteur sous poutres, et
d'un gremier couvert par une lerrasse. Les

planchers sont supporics par des piliers espa- :
cés de 10" 60 d'axe en axe d_ﬂm}pie sens du : 1_‘_:
canal et de 7 mé dans le sens perpendicn- ===

- Le plancher du premier étage est cal-
culé pour une surcharge de 1800 kgfom®, cenx. =
des autres éwkspom- 1350 kg, celui du

grenier pour 400 kg, Le poids supporté par chacun des piliers
atteint ainsi 3_3_@ tonnes. Cela a exigd qunanﬁm Ihﬁklrolide

luﬂﬂﬁb\t 2

s de pieux en bé

burcaux, etc.] sont concentrés i une extrémité des deux mugu-
sins et mis en relution avee les étages de autre par des passe-
relles en béton armé,
En vue de permettre 'accds par lextérieur des différcntes
parties de chagque étage, sans traverser le surplus qui pent étre
# g

Fi6. 16. = Vue du port de Pantin, prise depuis P'amant.

pé par la d . des balcons en héton armé de 1935 ot
4= 50 de largenr régnent & chague étage sur tout le pourtour des
bitiments. Sur ces balcons s'ouvrent, duhis chaque travée, des
portes conlissantes de 3 métres de largeur. X
Le déchargement | marchandises en provenance des bateanx
s'opérera par les grues de quai, au rez-de-chaussée sur le perron
qui régne sur la face antérieure des bitiments ot, au premier, au
deuxiéme et au troisiéme élage sur des éohafaudages métal-
liques mobiles qu'on pout amener en les déplagant sur des che-
mins de roulement en face des portes dumagasin. s constituent
-ainsi des plates-I “de décharg de h métres do longueunr,
en saillie de 1= 80 sur les balcons. .
Pour le déchargement ou le rechargement des wagons ou des
voitures, sont prévues des grues électriques de toit qui peuvent
également relever au dernier étage les marchandises déchiargées
par les graes do quai sur une dés plates-formes mobiles des
€lages inférieurs. Ces grues de toit, qui sont fournies par la

armé battus jusque dans la

Société de Construction et de Location des Appareils de levage,
ont une puissance de 1000 kg; elles sont constituées par un
chissis roulant parallélement au canal ¢t supportant un treuil
mobile dans le sens perpendiculaire ; leur portée est de 4 métres
depuis la facade.

Pour la manutention intérieure dans les magasins, on dispo-
sera : au rez-de-chaussée, de grues électriques monorails véloci-

L
Fasrerelie
Ein

!
i F
r

Fro. £7 et 18. — Coupes verticale et horizontal
du port de Pantin.

@ wseensaur; — &, baleons oselllants ; — v, buresn; — o, dipdl de motdrie] ; —
oy escalior de secours ; — r, desconssur rapido; — g, boissennx d'onsachage ;
— hu grue circolant sur lo toib; — i, aspirstion pueamatigue; — J, char
gement des hateanx of des wagons; — &, balanen; "y 3
P plta-forme mohile d dh M

i S

pédes; aun premier, de grues suspendues, fournies par les

‘Etablissements Caillard. Les premiéres, de 3000 kg de puissance
el 4™ 50 de portée, roulent sur un rail placé dans l'axe de chaque

travée. Elles peuvent s'avancer jusqu'au quai en passant a
Pintérieur du portique des grues de quai. La méme grue véloci-
péde peut travailler dans les diverses travées du magasing, en se
faisant transborder d'une travée dans une autre.

Lies grues éleciriques suspendues ont une puissance de
1000 kg avee 4= 30 de portée. Elles ont é1¢ combinées pour le
gerbage des piles de sacs qui, fait & la main, nécessite une
abondante main-d'eavre. Elles se composent d'un chariot &
quatre roucs eirculant dans l'axe de chagque travée du magasin
sur des voies suspendues au plafond du premier étage, ol pou-
vant &tre transbordé dans une quelconque des travées, Ce chariot
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supporte oo élément de tapis roulant, dont une extrémitd peut
e'abaisser au mivean do =ol, ou se relever horizomialement.
Dane la position abaie-de, le tapls regoin les sacs, au nombre de
cing. Il est alors relevé, ln groe so déplace jusqu’au dreit de la
pile & constitaer, et le tapis place les sacy pur Jews en cours de

canal et placde b pen Prlnr dans V'axs du magusin ot de 10, sur
des vig d'Archiméde qui le transporient perpendiculuiroment
sy canal jusqu'd des descentes, par oo il est woheming sur des
planchers dis deuxidme, teoisidme o1 quuiriane Blagres, divisds
# egmpa rriments par des eloisons mehiles. La reprice dans ces

coratitation auwx pieds
de louvrier qui los
gerbe.

L 'outilfageintéricur
den  magasios  oom-
peemln encore un as-
enrEsnr de L 000 kr de
puissancs, un. grand
monte-charge de 3000
kg, quatre tologgans-
ponr la deseents. des -
s depuis an dlage
queleongue  jusquan
ren-de-chaussde, le
tout foornd par les Eva-
blissemearn  Haudet-
Dongn- Rourgel; en-
fin, un outillage pour
la manutention preu-
matique des grains an
wrac. Lesdivers appa-
reils de levago du T
port et des magasing fonctionneront au moyen de eourant ei-
phasé b L1520 volis, 50 piriodes.

Linutillage pour ls manutention des grains en veag, dtabli par

I i{n.._-_.-__.._.ﬂ:”.ﬁiig____. |
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les Etablissaments Teisset-Nose-Mranly, comprond deux pompes
b wide alternatives avee moteur Hectrigue die 60 ch, capablss
d'aepirer par heare 3% a 25 wonnes de blé en batean. Le blé ainsi
aspiré arrive dans un séparatenr placd en haut du bariment
[Bg. 47). 11 tombe =ur woe courrcie transportcuse pheallile an

compnelimente g al-
}Etlu! pur des tuyaung
d uspiration. Le grain
eal remonté poar dire
enyoyé, s0it anx ba-
teani oW BUX WEgons
por Vintgrmédnire de
buscules  aulonui-
A, soil  dans das
boisseauy d'ensar-
chege, apit endin ren-
voyd, spris adéeation,
dans une Butre casg
du magasin,

L mmgasin A al-
cools’ (fig. 20], con-
ghruil par i Sacidte
Diwmes, w2l o bati-
miend, die 53 % 34 md-
tres, diviad en deux
pariies le magasin
prnpt‘nlnenl. dit et Jes
installntions de manntention, Le magusin eat comslitid b ga partie
infédrieure, sur 3%47 de hautegr, par une anceinle ¢ kéton arme
surmontée de murs oo brigues avee igilore ©n filira-ciment
onduléd, Cetle enceinta est divisdée en quatre purt'u“li par denx
wurs en béton armdé montant jusqu'a-dessus de ln loiture. Dans
chacun dé cés compartiments; une sdrie de cuves en tile do
diverses dimensions pourront recevoir au total 30 000 Ll d'al-
cool. Ces ouves sont conztrofies p'-r la maisni FPowrey. La
oupacits de I'emowinte est telle aquen cas de ruplure e tontes
Tes enves, Palieool os P‘n'ms: pas go rﬁpﬁ.ullr! i l‘C‘lTl“ﬂ"‘l‘f""-
Pour Hmiter encore les mivques d'ineendie, atcune cannlisntion
flectique o'existe done e mngn.p'n', Peelairage diurno #lant
ABSHCE par chiissis vitrds, ot I'tclairage nocturne por des
bublots: svec lampes - & Pextériear. Des conalizsations e dort
diamétre en pelation avee le canal permetivont lo noyage dis
compartiments da Uénceinte eo cas d'incendie, ef des houches
dincendie sont en outre disposdes i Nextrdmitd do ldtimeat,

Lies installations de manutention comportant des quais et
grues de chargement en wagon ou voiture, des pompes d'aspi-
ration ¢t de refoulement des aleools, depuis les wagons dans les
eives, on depiis los ouves dans:les wagous, voitares oo fits,
unn gaye #Loan gronier pour remisage Jdes (s vides, soni
dlnblies a U'ssiedimité di bdtiment dons un grratul loeal Et'l]li.'l'& du
magasin par an mor. Les motenrs des gross of des pompes aoni
A Vextdriour di bitiment. Les installations mécaniques ont éu
réalisdes par la maison Danbeon,

A Thente seluelle, les bvans d'?larglﬂmu:rn du aanal de
I Blurey juapu’s Bubiguy, comprenant by pert de Pantin (premier
stade) =ont termings; eeux délargissenent du sannl jusqu'a la
limire du département de ln Seine somt en pleine aetivig.

Les erddite ouverts pour les travaux du proméer stade sont de
28 586 000 I ceux pour le denxitme stade, de 32 millions de
frames. Le montant des travaus an compie do la Chambre de
Commeree 8'élévera & environ 30 milllons.

Dans e port de Pantin, les travenx daménagement des terrs-
pleing et de posa de voie sont terminds, le magasin i alcools sera
mis en sarvice celts annde, lea deux magasins en béton armd et
loatillage wo début de 1961,

Ges divors travaux constitosront un ensemble dignedes collpo-
tivites ¢ Diédpartoment de la Scine ot Chambre de Commerce, qul
on ont assweme o etalisation, Tie me monquerant point do contri-
buer de b Ggan L plis efficace oo développement g it niviga-
Aion e Ja eeglon pacisimne eboa celed de Viedostrie dims o
lpliene norl-ael de ba sapiilye.

L. Suguwr, _
imipedoar glintnal das Janm o1 fhariader;
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